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Alte Wege — Chausseen um 1800 im Hegau

Von Roland Kessinger, Weinheim / Bergstralie

Jedes historische Ereignis — und sei es auch noch so spektakulir, wie etwa eine Re-
volution - lduft immer vor dem Hintergrund von Strukturen ab, die sich im Lauf der
Zeit nicht oder nur unwesentlich d&ndern. Zu diesen strukturellen Grundlagen geho-
ren das Klima, die Topographie oder die Infrastruktur einer Region. Naturgemal las-
sen sich spektakuldre Ereignisse spannender erzédhlen als Strukturen. Geschichte
war daher lange Zeit vor allem »Ereignisgeschichte«. In neuerer Zeit gerieten aber
die strukturellen Grundlagen und ihr langsamer Wandel als »Strukturgeschichte«
immer mehr in den Fokus der Historiker.! Waren erst einmal Strukturen erkannt, er-
schienen nun historische Ereignisse weitaus weniger zufillig.? Die extreme Ansicht
dieser Denkrichtung geht soweit, iberhaupt alles Zuféllige aus der Historie zu ver-
bannen und Geschichte als »Naturwissenschaft« zu sehen.’

Dem Charakter historischer Prozesse entspricht es aber wohl am ehesten, Ge-
schichte als — teilweise auch zufillige — Verdnderung auf der Basis sich nur langsam
wandelnder Strukturen aufzufassen. So erkennt die aktuelle Geschichtsforschung
an, dass es notwendig ist, Ereignis- und Strukturgeschichte zusammenzufiihren.*

Wenden wir uns nach diesen grundsitzlichen Uberlegungen nun der Region des
Hegau zu. Die Geschichte des Hegau ist auch geprégt von spektakuldren Ereignis-
sen wie den Schlachten von Stockach 1799 und Engen 1800 oder den Belagerungen
des Hohentwiel im 30-jahrigen Krieg. Daneben bestimmte aber auch die besondere
Topographie die Entwicklung des Hegau, der als klassisches Durchgangsland gilt.’
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Zu dieser Eigenheit als Durchgangsland gehéren die zahlreichen StraRen, die den
Hegau durchquerten und durchqueren. Fiir eine Hegaustadt oder -gemeinde konn-
te es sehr bedeutend sein, ob sie nah oder fernab einer Hauptstral3e lag. So waren
die Hegauorte beispielsweise je nach Entfernung zu den Hauptdurchgangsstrallen
von den Truppendurchziigen in den Revolutionskriegen um 1800 ganz unterschied-
lich betroffen.®

Zum Verstdndnis der Hegaugeschichte ist es also hilfreich, die Bedeutung und
den Verlauf der StraRen durch die Region mdglichst exakt zu kennen, denn »Ver-
kehrswege haben die Lebensverhéltnisse und die Entwicklung von Siedlungen
beeinflusst.«” Die Erforschung historischer Verkehrswege in Deutschland ist noch
vergleichsweise jung. Vorbildhaft ist hier die Schweiz, wo Fachleute in einem grof3-
angelegten »Inventar historischer Verkehrswege« alte Strallen systematisch kata-
logisierten.

Um den Verlauf und die Bedeutung historischer Stralken zu erfassen, gibt es meh-
rere Moglichkeiten. Neben Schriftquellen bieten sich die seit dem 18. Jahrhundert
zunehmend préiziseren Karten als Quellenmaterial fiir den Verlauf und die Bedeu-
tung von Stralen an. Ergéinzt werden konnen diese Quellen durch Feldbegehungen,
um historische Stralenfiihrungen in der Landschaft zu erkennen.

Im Rahmen dieses Aufsatzes wurden neben gedruckten Schriftquellen vor allem
Karten aus dem 18. und frithen 19. Jahrhundert ausgewertet. Die vorliegende Arbeit
kann daher nur ein Anfang bei der Erfassung historischer Verkehrswege im Hegau
sein. Fiir eine umfassende Studie wéren auch noch die Heranziehung zusétzlichen
Archivmaterials und die Durchfiihrung von Feldstudien notwendig.

Die Begrenzung auf das 18. und frithe 19. Jahrhundert erscheint zunéchst will-
kiirlich. Allerdings beginnt dieser Zeitraum mit einer heute weitgehend vergessenen
technischen Revolution im Verkehrswegebau, ndmlich der Anlage von » Kunststra-
Ben« oder »Chausseen« ab der Mitte des 18. Jahrhunderts. Am Ende dieses Zeit-
raums steht der zunehmende Bedeutungsverlust dieser Chausseen durch den ab Mit-
te des 19. Jahrhunderts einsetzenden Eisenbahnbau, der heute weitestgehend mit
dem Aufbruch in die Moderne gleich gesetzt wird. Erst die zunehmende Motorisie-
rung des Individualverkehrs ab den 1920er Jahren lieR die Bedeutung von planmé-
Rig hergestellten » KunststraRen« wieder enorm ansteigen, ohne dass sich dieser neue
»KunststralBenbau« an den historischen Vorbildern bewusst orientiert hitte, viele
Trassenfiihrungen von damals aber iibernahm, den neuen Anforderungen anpasste
und so die alte StraRenbautechnik aus dem historischen Bewusstsein verdringte.®

Damit ist es gerechtfertigt, die vorliegende Arbeit hauptsidchlich dem Chaussee-
bau des 18. Jahrhunderts im Hegau zu widmen, gleichzeitig aber auch kurz auf

6  Schiitz, Werner und Kessinger, Roland: Die Revolution ist uns nah! Eine Militdrgeschichte des Hegaus
von 1792 bis 1801. Hegau-Bibliothek 107. Eigeltingen 2000
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8 Gunzelmann, Thomas: Der Chausseebau im Hochstift Bamberg im 18. Jahrhundert und seine Relikte.
In: Franklenland 58/6, 2006, S. 366-376, hier S. 367
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frithere Zeiten und den Bedeutungsverlust der Chausseen im 19. Jahrhundert einzu-
gehen.

Verkehrswege der Antike und des Mittelalters im Hegau

Romerstralen als planméRig und technisch dullerst sorgfiltig angelegte Kunstbau-
ten, die sich mancherorts bis heute erhalten haben, faszinieren selbst Laien. In kei-
ner Publikation iiber die Romerzeit in Deutschland darf daher ein Kapitel iiber Stra-
Ben fehlen.” Die Qualitdt des romischen Wegebaus, der befestigte Stralen mit
Unterbau und kunstvoll angelegtem und stabilem Oberbau schuf, wurde nach dem
Untergang des Romischen Reiches im Gebiet des heutigen Deutschland fiir mehr als
1000 Jahre nicht mehr erreicht.

Als gesichert gilt, dass auch den Hegau nach der Eingliederung in das Romische
Reich im 1. Jahrhundert n. Chr. feste Stralen durchzogen. Offen jedoch bleibt, wo
genau diese Strallen verliefen. Bekannt ist die Stral3e von Dangstetten iiber Schleit-
heim (Iuliomagus) nach Hiifingen (Brigobanne), die aber den Hegau nicht beriihr-
te. So kann bis heute iiber den Verlauf der Romerstrallen im Hegau weitgehend nur
spekuliert werden.!?

Nicht viel besser ist der Forschungsstand beim Verlauf mittelalterlicher Stralen
im Hegau. Sicher ist nur, dass auch hier die Romerstralen verfielen und mittelalter-
liche Strallen lediglich unbefestigte Naturwege waren. Um den Verkehr aufnehmen
zu konnen, schldngelten sich wohl parallel mehrere Wege zwischen wichtigen Ort-
schaften und Stéddten. Diese Situation zeigt noch die bereits relativ exakte Karte des
Schaffhauser Festungsingenieurs, Baumeisters und Hauptmanns der Artillerie Hein-
rich Peyer (1621-1690) von 1684.!

Allerdings gab es neben den lokalen Verbindungswegen auch besondere StralRen-
ziige, die als »LandstralBen«, »KonigsstraBen«, »Grafenwege« oder »HHeerstralRen«
in den Urkunden auftauchen.'? Im technischen Sinne unterschieden sich diese in
Urkunden wohlklingenden Strallen im Mittelalter jedoch kaum von den anderen
Verkehrswegen, waren doch auch sie nur unbefestigte Routen. Der Unterhalt dieser
Strallen oblag bis in die friihe Neuzeit hinein als Frondienst den anliegenden Ge-
meinden. Aber die Anlieger hatten selten ein Interesse am Unterhalt der Straf3en und
entsprechend schlecht war ihr Zustand.

Auch wenn der genaue Verlauf der mittelalterlichen Stralen durch den Hegau
derzeit nicht exakt darstellbar ist, so wissen wir doch, dass sich im Hegau wichtige

9 Nuber, Hans Ulrich: Zu Wasser und zu Lande. Das romische Verkehrsnetz. In: Archédologisches
Landesmuseum Baden-Wiirttemberg (Hg.): Imperium Romanum. Roms Provinzen an Neckar, Rhein
und Donau. Stuttgart 2005, S. 410-419

10 Heiligmann, Jorg: Unter den Fittichen des Adlers — die romische Zeit im westlichen Bodenseegebiet.
In: Hald, Jiirgen, und Kramer, Wolfgang (Hg.): Archéologische Schétze im Kreis Konstanz. Hegau-
Bibliothek Band 147. Singen (Hohentwiel) und Hilzingen 2011, S. 144-171, hier S. 150 ff.

11 Stromer, a. a. O. 2003, S. 27

12 Jénichen, Hans: Geschichtliche Grundlagen. Wirtschaft und Verkehr. In: Kreisbeschreibung Konstanz
(KB KN) I, 1968, S. 361-392, hier S. 388
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Handelswege kreuzten. Die historische Handelsmetropole des Hegau bis ins 19. Jahr-
hundert hinein war Schaffhausen. Uber Schaffhausen lief im Mittelalter durch den
Hegau iiber Stockach-Pfullendorf der Verkehr zwischen Niirnberg und Lyon. Die-
se StralRe aus dem Oberschwébischen versorgte auch als sogenannte » FruchtstraRe«
Ziirich und die Innerschweiz mit Getreide. Im Gegenzug wurde Wein aus Italien und
Spanien iiber Schaffhausen nach Ulm transportiert, wo sich der groRte stiddeutsche
Weinmarkt des Mittelalters befand.'

Allerdings war die Stralle im 15. Jahrhundert wohl in einem desolaten Zustand,
so dass damals etliche Fuhren die Route iiber Singen durch das Tal der Biber nach
Stein am Rhein wihlten. Als die HegaustraRe 1480 ausgebaut wurde, nahm der Ver-
kehr auf der Bibertalstral3e wieder ab.'* In Singen selbst taucht die Route von Schaff-
hausen nach Ulm als »Landstrale« mehrfach im Singener Urbar von 1555 und im
Hohentwiel-Lagerbuch von 1562 auf.'> Auch in diversen modernen historischen Kar-
ten wird diese Ost-West-Verbindung als wichtige Handelsstrale durch den Hegau
erfasst, wobei in diesen Werken keine exakte Rekonstruktion des Verlaufs wieder-
gegeben wird.1°

Die andere wichtige Stral3e des Mittelalters durch den Hegau war jene von Kon-
stanz iiber Radolfzell nach Donaueschingen und weiter {iber das Kinzigtal nach
StraRBburg.!” Auch hier ist aus den historischen Karten der Moderne der Verlauf im
Hegau nicht exakt rekonstruierbar.!®

Die Chaussee — Revolution im Straflenbau

Der Bau von Chausseen als eine grof3e verkehrstechnische Innovation der frithen
Neuzeit war ein Mittel der staatlichen Raumordnungs- und Wirtschaftspolitik Frank-
reichs.' Tatsdchlich standen Ideen der Wirtschaftsforderung und nicht etwa milité-
rische Uberlegungen am Anfang des Chausseebaus auch im Alten Reich.2’ Begon-
nen wurde mit dem Bau von Chausseen, also ingenieurméRig geplanten und
befestigten Strallen, im Frankreich des spéten 17. Jahrhunderts, basierend auf den
Ideen Jean-Baptiste Colberts (1619-1683), dem Oberintendanten fiir Finanzen, Han-
del und Verkehr unter dem »Sonnenkonig« Ludwig XIV.2!

Technisch gesehen gab es mehrere Ausfiihrungsarten der Chaussee. In jedem Fall
gab es einen Unterbau mit groBen flachen Steinen, die beiderseits von Randsteinen

13 Stromer, a. a. O. 2003, S. 11
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15 Miller, Max (Hg.): Hohentwiel-Lagerbuch von 1562. Stuttgart 1968

16 Strasser-Lattner, Maria: Der Handel tiber die Biindner Pisse zwischen Oberdeutschland und Oberitalien
im spdten Mittelalter. Magisterarbeit Universitdt Konstanz. Konstanz 2002, Anhang 3

17 Stromer, a. a. O. 2003, S. 13

18 Strasser-Lattner, a. a. O. 2002, Anhang 2

19 Gunzelmann, a. a. O. 2006, S. 367

20 Bir, Franz Josef: Die Wasser- und StraRenbau-Verwaltung in dem GroRherzogthum Baden. Karlsruhe
1870, S. 318

21 Gunzelmann, a. a. O. 2006, S. 367
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Ausschnitt aus der Karte des Schaffhauser Festungsingenieurs Heinrich Peyer von 1684. Auf ihr sind zahl-
reiche Wege im Hegau erkennbar. Noch sind alle Routen unbefestigte Naturwege. (Museum zu Allerheili-
gen Schaffhausen)

gehalten wurden. Auf diesem wurden eine oder mehrere Schichten aus kleineren
Steinen oder Kies aufgebracht. Entscheidend waren aber in jedem Fall eine erhéh-
te Lage gegeniiber dem umliegenden Gelidnde und eine leichte Wolbung der Konst-
ruktion, was eine bessere Entwésserung ermdglichte. Aulerdem sollten seitliche Gré-
ben die Entwésserung zusétzlich verbessern. Die Erh6hung gegeniiber dem Geldnde
findet sich auch im Ausdruck »Hochstral3e« wieder, der zeitgendssisch als eine mog-
liche Ubersetzung fiir »Chaussée« verwendet wurde.?

Schon Mitte des 18. Jahrhunderts forderten Experten den Einsatz von Spezialfir-
men beim StraRBenbau als Ersatz fiir die bisherigen Hand- und Spanndienste.” Bei
den Chausseen handelte es sich um technische Bauwerke, die eine Planung durch
Ingenieure und staatliche StraRenbaukommissionen erforderten, welche die Trasse

22 Wortlich ist » Chaussée« mit »Dammweg« zu iibersetzen. Der im Deutschen heute nicht mehr gebrauch-
liche Ausdruck »HochstraBe« hat sich im englischen »Highway« fiir Autobahn oder Schnellstrale
erhalten.

23 Gunzelmann, a. a. O. 2006, S. 368
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nach technischen und raumordnungspolitischen Uberlegungen festlegten. Spezialis-
ten mussten nun ausgebildet und Verwaltungen neu geschaffen werden.

Im Idealfall sollten sich die Chausseen ganz im barocken Sinne gerade durch die
Landschaft ziehen, ohne auf Besitzverhéltnisse oder die Topographie Riicksicht zu
nehmen. Kurven sollten, wo nicht vermeidbar, wenigstens auf Bergkuppen und nicht
im Tal ausgefiihrt werden, damit die Strae dem Wanderer als gerade Linie erschien.
Ahnlich wie es nur wenige ideale Barockstidte (etwa Karlsruhe) gibt, da nicht simt-
liche mittelalterlichen Stédte abgerissen und neu gebaut werden konnten, existier-
ten allerdings auch nur wenige ideale Chausseen. Vielmehr wurden haufig, um Zeit
und Kosten zu sparen, einfach bereits vorhandene Wege »chaussiert«. Immerhin
wurde aber meist die typische beiderseitige Baumbepflanzung nicht nur angeordnet,
sondern auch umgesetzt.

Chausseebau im Hegau — Die »Schweizerstrafie«

Die Markgrafschaft Baden-Durlach unternahm in der Rheinebene nach franzosi-
schem Vorbild als erstes Territorium im Schwébischen Reichskreis mit einem Erlass
vom 14. September 1733 einen Schritt in Richtung Chausseebau. Schon am 5. Juni
1737 folgte ein Erlass des Schwibischen Reichskreises tiber die Ausfiihrung von Stra-
Benbauprojekten, der sich am baden-durlach’schen Erlass von 1733 orientierte.?*

Wiirttemberg erkannte die Chance, die im Chausseebau steckte, ebenfalls friih-
zeitig und begann mit der Chaussierung der » Schweizerstrale« Stuttgart-Schaffhau-
sen auf seinem Territorium schon 1749.% Da die »Schweizerstraf3e« an Rottweil vor-
bei fiihrte, protestierte die Reichsstadt gegen das Vorhaben, um nicht in den
Verkehrsschatten zu geraten. Auch das Fiirstentum Fiirstenberg hatte Interesse, den
Verkehr der »Schweizerstrale« auf sein Territorium zu ziehen und regte seit 1750
den Konvent des Schwibischen Reichskreises wiederholt bis in die 1790er Jahre
hinein an, die Stralle von Rottweil {iber Donaueschingen neu herzustellen. Wiirt-
temberg gelang es aber, die Ausfiihrung dieses Plans zu verhindern, da es den Ver-
kehr aus dem mittleren Neckarraum unbedingt tiber Tuttlingen und daher moglichst
lange auf eigenem Territorium in die Schweiz fithren wollte.?®

Fiir den Hegau war dieses Ansinnen Wiirttembergs durchaus bedeutungsvoll, lief
doch nun fiir einige Zeit der iiberregionale Verkehr aus der Schweiz in die Region
Stuttgart und sogar weiter nach Frankfurt {iber Herblingen-Thayngen-Ebringen-Hil-
zingen-Weiterdingen—Welschingen-Engen nach Tuttlingen. Obwohl Wiirttemberg
mit den Arbeiten an der »Schweizerstralle« schon 1749 begonnen hatte, dauerte der
vollstdndige Ausbau der Strae noch mehrere Jahrzehnte. Ein Grund hierfiir waren
auch die permanenten Streitigkeiten der Schwébischen Reichsstdnde. So durften am
Ende des 18. Jahrhunderts im Schwibischen Reichskreis nur noch die per Kreis-

24 Bir, a. a. 0. 1870, S. 315-316

25 Schaab, Meinrad, und Schwarzmaier, Hansmartin: Handbuch der Baden-Wiirttembergischen Geschich-
te, Tl 2: Vom Spétmittelalter bis zum Ende des Alten Reiches. Stuttgart 2000, S. 573

26 Bir, a. a. 0. 1870, S. 324
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Teilstiick der »Schweizerstralle« von Engen iiber Welschingen nach Weiterdingen (rot) auf der sogenannten
»Schmitt’schen Karte« von 1797 — oben = Westen. (Osterreichisches Staatsarchiv, Kriegsarchiv, Wien)

schluss als LandstraBen bestimmten Wege chaussiert werden, damit diesen der Ver-
kehr nicht entzogen wurde.?

In Bezug auf die »Schweizerstrale« behaupteten nun einige benachbarte Kreis-
stdnde, dass die echte alte Land- und Heerstrae von Frankfurt her {iber Rottweil
und die Baar in die Schweiz gefiihrt habe. Aulerdem, so die Gegner des Projekts ei-
ner Trassenfithrung durch den Hegau, wage niemand zu behaupten, dass die neue,
zur Chaussierung vorgesehene Route, vor allem zwischen Tuttlingen und Engen, »je-
mals eine Landstralle gewesen« sei. Dennoch sanktionierte die Vollversammlung
des Schwébischen Kreises unter dem Druck der méchtigen Stimmen Wiirttembergs
1778 die Chaussierung der Linie von Cannstatt iiber Tiibingen-Hechingen-Balin-
gen-Tuttlingen—-Engen fiir den Handelsverkehr mit der Schweiz, was die wiirttem-
bergische Kreisviertelskonferenz zuvor schon beschlossen hatte.?® Die letzten Ab-
schnitte der »Schweizerstrae« waren wohl 1781 chaussiert.

In Bezug auf die Trassenfiihrung ist noch interessant, dass in einigen Pldnen aus
der Zeit um 1775/1780 ein Stralenverlauf von Tuttlingen nach Biesendorf und von
dort {iber Talmiihle nach Engen vorgesehen war. Tatsdchlich wurde dann aber die
Linienfithrung vom Witthoh aus nach Hattingen und von dort nach Talmdiihle reali-
siert, vermutlich weil der Weg iiber Biesendorf zwar kiirzer, die topographischen
Schwierigkeiten bei dieser Variante aber zu groR waren.

Nach dem Ausbau Anfang der 1780er Jahre erlebte die »SchweizerstralRe« eine
Bliitezeit, die jedoch — zumindest was den Hegau betrifft — nicht allzu lange wéhrte.
Viele Reisende aus Deutschland gelangten Ende des 18. Jahrhunderts iiber diese Stra-

27 Ebenda, S. 322
28 Sauter, Gottfried: Neuhaus auf dem Randen. In: HEGAU 36/37, 1979/80, S. 27-71, hier S. 45
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Ben in die Schweiz. Zu den beriihmtesten Reisenden zdhlte sicherlich Johann Wolf-
gang von Goethe, der den Hegau 1797 durchquerte, dabei auch den wiirttembergi-
schen Chausseebau lobte und einen Steinbruch bei Hattingen erwédhnte, der seiner
Meinung nach zum Chausseebau angelegt worden sei. Aber auch andere Kiinstler
und Gelehrte, wie etwa der Philosoph Georg Wilhelm Hegel (1770-1831) durchquer-
ten auf der »Schweizerstrale« den Hegau. Hegel reiste 1793 von Stuttgart durch den
Hegau nach Bern. Ende 1796/Anfang 1797 zog er von Bern nach Frankfurt um, wo-
bei der Umzug wohl erneut via Schaffhausen und Stuttgart iiber den Hegau erfolg-
te. Interessant ist, dass Goethe und Hegel durch den Hegau reisten, kurz nachdem
die franzosische Armee die Gegend pliindernd durchzogen hatte. Auf den Fernrei-
severkehr der »Schweizerstralle« hatte dies aber offenbar keine Auswirkungen.

So wurde die »Schweizerstrale« in den Feldziigen der franzosischen Revoluti-
onsarmee gegen Osterreich 1796, 1799 und 1800 zwar intensiv genutzt und bildete
etwa im Umfeld der Schlacht von Engen am 3. Mai 1800 eine wichtige Operations-
linie beider Armeen, doch massive Zerstorungen an den Strallen oder Briicken fan-
den durch die Kriegshandlungen nicht statt. Auch die weiteren Feldziige der Zeit bis
1815 iiberstand die Stralle im technischen Sinne recht gut, doch Napoleon versetz-
te ihr dennoch indirekt den TodesstoR: Indem nédmlich der Hegau und die Baar durch
Napoleons Entscheidung an Baden fielen, Wiirttemberg hingegen das ganze restli-
che Oberschwaben erhielt, hatte Wiirttemberg nach 1810 keinerlei Interesse mehr
an einer Verkehrsfiihrung iiber Tuttlingen durch den badischen Hegau in die Schweiz.
Vielmehr sollte der Verkehr aus dem Stuttgarter Raum mit der Schweiz nun weitest-
gehend iiber Friedrichshafen abgewickelt werden.?

Andererseits war die westlich des Hegau verlaufende RandenhochstralRe von
Schaffhausen nach Donaueschingen als Teilstiick der Strecke Schaffhausen—StraR3-
burg bzw. Schaffhausen-Freiburg spétestens Anfang der 1790er Jahre chaussiert.>
So verlor die »Schweizerstralle« nach den Napoleonischen Kriegen auch das
Monopol beziiglich des Verkehrs von Schaffhausen Richtung Oberrheinische Tief-
ebene, der nun weitgehend {iber die Randenhochstrale lief. Dementsprechend ver-
kiimmerte die »Schweizerstrae« im 19. Jahrhundert zunehmend. Auswirkungen
hatte dies fiir die an ihr liegenden Dorfer. Das vergleichsweise groRe Hilzingen bei-
spielsweise erlebte im 19. Jahrhundert, nachdem die »SchweizerstraBe« verkehrs-
technisch zweitrangig wurde und die Eisenbahn in den 1860er Jahren an Hilzingen
vorbeigefiihrt wurde, eine Stagnation der Einwohnerzahl.

Weitere Chausseebauprojekte im Hegau

Die »Schweizerstralle« war nun zwar im 18. Jahrhundert das wichtigste, nicht je-
doch das einzige Chausseebauprojekt durch den Hegau, denn nach dem Ende des
Siebenjdhrigen Krieges (1756-1764) verstédrkte der Schwébische Reichskreis noch-

29 Koberg, Gerda: 120 Jahre StraRe Uberlingen-Ludwigshafen. In: HEGAU 21/22, 1966, S. 246-251, hier
S. 246
30 Sauter, a. a. 0. 1979/80, S. 43



Chausseen um 1800 im Hegau 65

~Dittnger — |
;Jx.////}w % \
/)/)’;l‘//ﬂa/// 7/ //”7/% < 3 ,7/;/‘4{”/&'
N ” AP W N
y ¥ eresocdlinsn
b b y -
/ oo - = 4 = o M 7
W22 \\ , _gmw deﬁ»
Srakigrdonre N N i b uné du s 95
it Fooktn Gl Yo eiin ; \
% Jehrdiaie
,Z}W/I . / : ; 1 [ ;
i‘ .//l// Z = | — — - - 1
Egiback -\ ~ ;
P oL W oligen (A e /
e\l ) AT ' : v
N Wb i  fiicnen .
< N[ Arictrgen
E //p‘wﬂ}: : i iiton F .«%/ i "/
3 7222, B Hehid St i
. ¢ wSlodeh N 12, 435 /pmm o me Avnpich //,
4 d)r/f -.‘ ﬂﬂ&'l/ll}f// gl
/’m/%y’ ., R Areia i gt b /W)M’
e ima /m 3 A _ e\ 7 | G eckion
<iidesdonnn W g
.Afl// Y fhaore Lsbih SBesgacd
“ushadle Z ; :
4 i Nk
Gusiri
N 4 | foaclllw Dev2iiou
Tweknan s R }w’j N
’ I - Noiesliv /ﬁ” s
Lehynngert iAo LE L A
p 3 iy, &
oo
,y; o) " 2 /,q,AWm
Vingossy Ny e
7/ L] (T8 puigfelion % !
PPN 4 1 nﬂdoy/’
L Svsihhin /"Z - :f3@2~4// - : Hihin 2 o L ifngte
2564 %mﬁn il Grirershinoen ,7.41.',,,.,,4/. s Aok 2 Led Do a A
lpuiger S hiagpad o st i G TN, endics
o et e 3 < X ";2: 7 P
3 7 AN (b odichiind 7227 |
Qy//wz// Ml 2 i Donbety 1
7 aih g p \
Zahonons ] il /é; S Widlaok T
Sl nottn | &, i T
- J “'//’/‘;f/ldlj/y . Y ‘%/ﬁvi
Aouchioal’ i LB 3 :
§ 128 : N . 7)7'/// V27
Y ) Jstoch _’-',ﬁ.‘" Y mﬁv-—/ 2 8 4’8 & 2 sl
y ey RS S S

Die undatierte Karte von ca. 1780 zeigt bereits chaussierte Stralen (rot), wie die » Dauphinestrale« von Ulm
iiber Stockach-Engen nach Freiburg, sowie Chausseebauprojekte (blau), wie das Teilstiick der »Schweizer-
stralle« von Tuttlingen {iber Hilzingen nach Schaffhausen — oben = Osten. (Hauptstaatsarchiv Stuttgart)

mals seine Chausseebauaktivitdten. Die Kompetenz in StraRenbauangelegenheiten
ging 1765 an die Kreisviertel. Auch Osterreich widmete sich in Siidwestdeutsch-
land nun verstérkt dem Chausseebau. Dem aufgekldrten Absolutismus war die Wirt-
schaftsforderung ein besonderes Anliegen, um durch Erh6hung der Steuereinnah-
men die militdrische Schlagkraft im Konzert der Méchte zu erhéhen. Unter Kaiserin
Maria Theresia (reg. 1740-1780) und Kaiser Joseph II. (reg. 1780-1790) hielt der auf-

31 Bir, a.a. 0.1870, S. 321
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geklirte Absolutismus auch in Osterreich Einzug. Die Férderung des »lieben Co-
mercii« — also von Handel und Wirtschaft — war ein damals oft geduRertes Ziel.

So wurden auch in Vorderdsterreich gemeinsam mit dem Schwébischen Reichs-
kreis ab 1752 Chausseen geplant und gebaut.’? Das Prestigeobjekt Vorderosterreichs
war der Ausbau der spiter sogenannten » Dauphinestralle« von Ulm iiber Ehingen,
dem Tagungsort der Schwibisch-Osterreichischen Landstinde, bis Riedlingen—
Stockach-Donaueschingen und durch das Héllental bis Freiburg, seit 1759 die Pro-
vinzhauptstadt Vorderosterreichs.> Als die Kaisertochter Marie Antoinette Anfang
Mai 1770 auf ihrem Brautweg von Wien nach Paris auch den Hegau durchquerte,
war die »Dauphinestralle« hier wie andernorts bereits chaussiert. Allerdings erfolg-
te die Chaussierung vermutlich in Etappen, wobei das Teilstiick Stockach-Mengen
wohl schon 1764 fertiggestellt war.

Den Hegau durchquerte die » Dauphinestralle« von MeRkirch-Krumbach-Zoz-
negg aus bis Stockach. Von da ging die Route tiber Nenzingen-Eigeltingen-Aach ins
Altdorf bei Engen. Interessant ist nun, dass die neu angelegte Stralle von Engen-Alt-
dorf aus nicht dem alten Postweg iiber den Ballenberg in Richtung Leipferdingen
folgte, sondern iiber die Hohe beim Neuhewen nach (Kirchen-)Hausen-Geisingen
fithrte. Dennoch blieb auch der unbefestigte Postweg tiber den Ballenberg nach Wes-
ten, von dem Teile zwischen Watterdingen und Leipferdingen noch heute als »Alter
Postweg« bezeichnet werden, in Benutzung. Zum einen scheint es um 1800 auf die-
ser Route noch Reitpostverkehr gegeben zu haben, zum anderen zog beispielsweise
die franzdsische Armee im Oktober 1796 {iber den Ballenberg Wagen an Wagen nach
Westen ab.3

Neben der »Schweizerstralle« und der »Dauphinestrae« gab es im Hegau um
1800 noch weitere wichtige Stra8en, die wohl meist auch durchgehend chaussiert
waren. So fiihrt ein Plan von 1775 etliche Stralle im Hegau auf, die erneuert waren
oder noch erneuert werden sollten. Die wichtigste von ihnen war die bereits fiir den
spatmittelalterlichen Verkehr von Schaffhausen nach Ulm bedeutende Route {iber
Biisingen-Dorflingen-Randegg-Gottmadingen-Singen—Steilllingen-Orsingen nach
Stockach und von dort auf der »Dauphinestrale« weiter nach MeRkirch—-Mengen.
Der tatsdchliche bautechnische Zustand der Stralen jener Zeit 14sst sich nicht im-
mer rekonstruieren, auch wenn diese in den zeitgenossischen Karten als Chausseen
oder Hauptstrallen ausgewiesen sind. Doch besonders die Route von Schaffhausen
nach Stockach muss damals in einem recht guten Zustand gewesen sein.

Viele Reisende um 1800 beklagten zwar den Zustand der Stralen in Deutsch-
land, aber zum einen hatte damals das spéter von der protestantisch-preufisch do-
minierten deutschen Geschichtsschreibung bel4chelte katholische, von Osterreich

32 Quarthal, Franz: Vorderdsterreich in der Geschichte Siidwestdeutschlands. In: Wiirttembergisches
Landesmuseum Stuttgart (Hg.): Vorderosterreich nur die Schwanzfeder des Kaiseradlers? Stuttgart 1999.
S. 15-59, hier S. 51

33 Schaab/Schwarzmaier, a. a. O. 2000, S. 573

34 Kessinger, Roland, und Peter, Klaus-Michael (Hg.): »Als wenn die Holle offen wér«. Der Hegauer Auf-
stand und die Kriegskassenraube 1796. Hegau-Bibliothek Band 131. Singen (Hohentwiel) 2006, S. 71
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Ausschnitt einer Karte (Federzeichnung) von Franz Joseph Brueder von 1775 mit bereits erneuerten Stra-
Ren (punktiert) und geplanten Straenerneuerungen (Doppellinien) zwischen Schaffhausen und Ulm. Laut
Karte waren damals die StraBen MeRkirch-Stockach-Singen-Schaffhausen und Stockach-Engen-Geisin-
gen bereits erneuert. Die Farbgebung bezieht sich auf die Herrschaften, die fiir den Unterhalt verantwortlich
waren - rot: Osterreich, gelb: Wiirttemberg, griin: andere Reichsstdnde und Reichsritterschaft — oben = Nord-
westen. (Hauptstaatsarchiv Stuttgart)

beherrschte Siiddeutschland einen grof3en Vorsprung im modernen Straffenbau, und
zum anderen lobte beispielsweise der Schaffhauser Historiker Johann Georg Miiller
(1759-1819) im Jahr 1801, als er auf der Durchreise von Schaffhausen nach Stockach
war, ausdriicklich die Straflen im Hegau, die hier sogar meist besser seien als im iib-
rigen Schwaben.?

An der Route Schaffhausen-Stockach lagen viele grolle Hegaudorfer wie Steil3-
lingen, Randegg und Singen, was die Bedeutung dieser Strafe fiir den Hegau belegt.
Aufgrund der verkehrsgiinstigen Lage richtete beispielsweise die dsterreichische Ar-
mee 1799/1800 fiir einige Monate in Singen ein Korpshauptquartier ein.>® Randegg
erhielt ebenfalls aufgrund seiner Lage an der Hauptstral3e Ende 1799 ein groRes 0s-
terreichisches Militédrspital, das bis Ende April 1800 betrieben wurde.’” Die Steif8lin-
ger schlieRlich empfingen am 1. Juli 1814 Kaiser Franz I. von Osterreich, den ehe-
maligen Landesherrn der 1805/06 untergegangenen osterreichischen Landgrafschaft

35 Weiner, Otto: Bergschlgsser und hohe Hiigel. Reiseberichte aus dem Hegau. In: HEGAU 21/22, 1966,
S. 133-158, hier S. 144

36 Osterreichisches Staatsarchiv Wien, Kriegsarchiv, Alte Feldakten, Deutschland 1800/4/106 und 110

37 Ebenda 1800/4/109; 138 und 184
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Nellenburg, auf seinem Weg von Schaffhausen nach Stockach bei einem kurzen Halt
in ihrem Dorf mit Begeisterung.®

Von Stockach liefen um 1800 Hauptstralen aber nicht nur in Richtung Engen,
Singen oder MelRkirch, sondern es fiihrte von dort aus auch eine Hauptstral3e {iber
Wahlwies-Stahringen—Radolfzell und weiter iiber den siidlichen Bodanriick nach
Konstanz, eine andere lief von Stockach Richtung Winterspiiren, wo sie sich nach
Pfullendorf bzw. Bonndorf-Nesselwangen-Uberlingen gabelte. Und schlieRlich gab
es noch eine bedeutende Chaussee von Stockach iiber Windegg-Neuhaus-Liptin-
gen nach Tuttlingen. Immer wieder ist in der Literatur vom bedeutenden Stral3en-
knoten Stockach zu lesen. Tatsdchlich ist auffillig, wie viele Stralen sich in Stockach
im 18./19. Jahrhundert kreuzten, egal ob auf Karten iiber Postrouten zu Beginn des
18. Jahrhunderts oder auf topographischen Karten von der Mitte des 19. Jahrhun-
derts. In Stockach liefen damals mehr Chausseen zusammen als beispielsweise in
Freiburg oder Mannheim.

Trotz dieser zentralen Lage im Fernstrallennetz hat die Stadt nicht iiberméfig da-
von profitiert. In der sogenannten »Schmitt’schen Karte« von 1797, mit der damals
vom Chef des osterreichischen Generalstabs, Generalmajor Johann Heinrich von
Schmitt, das Operationsgebiet der kaiserlichen Armee in Siiddeutschland exakt kar-
tiert wurde, ist Stockach mit nur 140 Herdstellen aufgefiihrt. Liptingen aber brach-
te es auf 112, Eigeltingen auf 96 und die Reichsstidte Pfullendorf und Uberlingen
gar auf 300 bzw. 320 Herdstellen. Tatséchlich litt gerade Stockach immer wieder un-
ter Truppendurchmérschen, so im Spanischen Erbfolgekrieg (1702-1714), als die
Stadt 1704 fast komplett eingedschert wurde oder auch in den Kriegen der Napole-
onischen Ara, als beispielsweise Ende 1813 Hunderte von Militarfuhrwagen téglich
auf der LandstraRe von Stockach nach Schaffhausen fuhren, deren Fuhrknechte und
Pferde grolle Mengen an Lebensmittel und Futter bendtigten, die aber nur schlecht
bezahlt wurden.>

Bedeutungsverlust der Chausseen

Nur kurz wiéhrte die Bliitezeit des Chausseebaus in Deutschland. Zwar waren um
1800 wohl alle wichtigen Hauptdurchgangsstrallen im spéteren badischen Seekreis
chaussiert, allerdings setzte nur knapp ein halbes Jahrhundert spéter der Eisenbahn-
bau ein. Nun war es viel wichtiger, an einer der modernen Eisenbahnlinien als an
einer Chaussee zu liegen. Diese Entwicklung bekamen Stddte wie Stockach oder
Uberlingen am See bitter zu spiiren, die erst relativ spit an das badische Eisenbahn-
netz angeschlossen wurden.

Bautechnisch hatte sich die Situation, was die Chausseen im Hegau anbelangte,
zwischen etwa 1800 und 1850 kaum gedndert. Noch immer war Stockach ein be-

38 Jehle, Edmund: Steilingen. Aus der Geschichte der Pfarrei und des Dorfes. Hegau-Bibliothek Band 1.
Singen (Hohentwiel) 1956, S. 45

39 Heidegger, Heinrich: Aus der Geschichte Schwandorfs Tl. 2. In: HEGAU 25, 1968, S. 109-144, hier
S. 137
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Welschingen und der Hohenhewen auf einem Stahlstich von Corradi/Thiimling, Verlag Gustav Georg Lange,
um 1850 — im Vordergrund die alte »SchweizerstraBe«, um 1800 ein Teil des europdischen Fernstraf3en-
netzes, heute ein unscheinbarer Feldweg am Waldstiick »Ertenhag« (Stadtarchiv Singen)

deutender Chausseeknotenpunkt, und die Chausseen aus der Zeit um 1800 wurden
immer noch als HauptstraBen in den Karten aufgefiihrt. Lediglich einige neue Rou-
ten wurden Anfang des 19. Jahrhunderts weiter ausgebaut, wie die Strale von Sin-
gen nach Radolfzell oder von Hilzingen nach Gottmadingen. Der »Topographische
Atlas iiber das GroRherzogtum Baden«, der 1838-1849 im MalRstab 1:50 000 ent-
stand, zeigt im Wesentlichen noch die gleichen HauptstraBen wie die » Schmitt’sche
Karte« von 1797 oder die »Carte topographique de ’ancienne Souabe«, deren kar-
tographische Aufnahme 1801 unter dem franzdsischen General Jean-Victor Moreau
begonnen, die aber erst 1818 publiziert wurde.

Der verkehrstechnische Bedeutungsverlust der »Schweizerstrafle« ist erst auf
den Karten zu Beginn des 20. Jahrhunderts festzustellen. Teile der ehemaligen Fern-
route, wie der Abschnitt zwischen Weiterdingen und Hilzingen, wurden nun in den
Karten nur noch als lokale Wege verzeichnet.

Andere Chausseen wurden aber weiter auch vom iiberregionalen Verkehr genutzt.
Etliche moderne Bundesstrallen durch den Hegau verlaufen sogar weitgehend auf
der alten Trasse der Chausseen, wie die B 14 von Stockach iiber Liptingen nach Tutt-
lingen oder die B 31 von Stockach iiber Eigeltingen nach Engen. Dem Ideal der ge-
raden Chaussee entsprach beispielsweise die absolut gerade Trassenfiihrung bei Lip-
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tingen. In anderen Féllen nutzen Bundesstralen heute nur Teile der alten Trassen,
etwa die B 34 von Singen nach Schaffhausen, die der Eisenbahn von Gottmadingen
Richtung Thayngen-Herblingen folgt und nicht mehr wie die alte Chaussee iiber
Randegg-Biisingen gefiihrt wurde.

Neben den Trassen mancher Bundesstrallen sind aber auch einige unscheinbare
Feldwege im Hegau Relikte des historischen Chausseebaus. So war der unbefestig-
te Feldweg aus dem Ertenhag siidlich von Welschingen auf die L 190 Richtung Wei-
terdingen einst Teil des europdischen Fernstrallennetzes. Die heutige Verkehrsfiih-
rung der L 190 an diesem Streckenabschnitt mit einer ldngeren Wegstrecke und damit
einer geringeren durchschnittlichen Steigung stammt erst aus der Mitte des 19.
Jahrhunderts.

Schlieflich ist auch die kleine geteerte Stralke, die vom Lohhof nordlich des Witt-
hoh fast schnurgerade und nur mit einem Knick nach Norden Richtung Tuttlingen
verlduft und heute noch »Hochstralle« genannt wird, ebenfalls ein Teil der »Schwei-
zerstralle« des 18./19. Jahrhunderts.

Bei intensiveren Feldstudien und Inventarisierungen lie3en sich sicherlich noch
weitere Relikte des historischen Stralenbaus im Hegau auflisten. Diese Arbeit soll-
te nur einen ersten Uberblick zum Chausseebau um 1800 im Hegau geben, um die-
ses weitgehend vergessene, aber durchaus spannende Kapitel der Verkehrsgeschich-
te wieder stirker in den Fokus der Offentlichkeit zu riicken.



